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Zoznam pouzitych skratiek a znaciek

AB Automaticky blok (Automatic Block)

AC Striedavy prud (Alternated Current)

AH Automatické hradlo (Automatic Line Block)

ATP Vlakové zabezpecovacie zariadenie (Automatic Train Protection)

BG Balizova skupina (Balise Group)

BTM Prenosovy modul pre balizy (Balise transmission module)

ccs Subsystém riadenia, zabezpecenia a navestenia (Control Command
and Signalling)

CTC Systém dispecerského riadenia (Centralized Traffic Control)

DC jednosmerny prud (Direct Current)

DMI Rozhranie vodi¢ HDV — stroj

bO7 Dialkové ovladanie zabezpecovacieho zariadenia (Remote Control of
Signalling Equipment as a Part of CTC)

DP Bod ohrozenia (Danger point)

EoA Koniec povolenia chodu (End of Authority)

ERTMS Eurdpsky Zelezni¢ny systém riadenia dopravy (European Rail Traffic
Management system)

ETCS Eurdpsky systém zabezpecenia jazdy vlaku (European Train Control
system)

FIDIC Medzinarodna federacia konzultujucich inZinierov (International
Federation of Consulting Engineers)

FS Mad uplnej kontroly (Full Supervision mode)

GSM-R Zelezni¢na digitalna radiova siet (Global Mobile System — Railways)

HDV Hnacie drahové vozidlo

RI Rozhranie zabezpecovacie zariadenie— RBC (Interlocking — RBC
Interface)

IS Izolacia mobilnej ¢asti ETCS (odpojenie od systémov vlaku)

ISsp Medzinarodny staticky rychlostny profil (International Static Speed
Profile)

ISV Ciastkové overenie zhody (intermediate Statement Verifications)

KMC Centrum spravy Sifrovacich kl'icov (Key Management Centre)

kv kilovolt (kilovolt)

LEU Tratova elektronicka jednotka (Line side Electronic Unit)

LRBG Posledna vztazna balizova skupina (Last Relevant Balise Group)

s Oznacenie nérvodného systému vlakového zabezpeéovasieho
zariadenia na ZSR (Name of the national ATP system in ZSR)

LSTM Urovef STM (Level STM)

b77 Pri)ecestné zabezpecovacie zariadenie (Level Crossing Equipment -
LX
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LO Uroveri 0 — nevybavena trat (Level 0 — unfitted line)

L2 Urover 2 (Level 2)

MA Dovolenie chodu (Movement Authority)

MM Rozhranie ¢lovek — stroj (obsluzné pracovisko) (Man Machine
Interface)

NL Neveduce obsadené vozidlo (neprepojené elektricky)

NoBo Notifikovana osoba (Notified Body)

0S ReZzim podla rozhladu (On-sight Mode)

OBU Palubna ¢ast ETCS (ETCS On Board Unit)

PR Sprava o polohe (Position Report)

PT ReZim po nudzovom zastaveni (Post Trip Mode)

RBC Radioblokova centrala (Radio Block Centre)

SB Zakladny stav (Stand by) — prebieha autotest systému

SE Jazda podla ndrodného systému s STM eurdpskeho typu

SF Porucha mobilnej €asti ETCS s vplyvom na bezpecnost (System
Failure)

SH Rezim posunu (Shunting)

SN Jazda podla narodného systému s STM ndrodného typu

SoM Start (Start of Mission)

SR Rezim jazdy na zodpovednost personalu (Staff Responsible)

STM Narodny prenosovy modul (Specific Transmition Module)

STM LS Narodny STM pre 7SR (National STM for ZSR)

SzZ Stanicné zabezpecovacie zariadenie (Station Interlocking)

TAF Trat pred vlakom volna (Track Ahead Free)

TEN-T Transeurdpska siet dopravy (Trans European Network — Transport)

TR ReZim nudzového zastavenia (Trip mode)

TSR Rezim docasného obmedzenia tratovej rychlosti (Temporary Speed
Restriction)

TZZ Tratové zabezpedovacie zariadenie (Line Block)

TS| Technické Specifikacie interoperability (Technical Specification for
Interoperability)

UEM Sprava nariadujuca bezpodmienecné zastavenie vlaku
(Unconditionally Emergency Message)

UN ReZim trate nevybavenej VZ - LO (Unfitted mode)

VZ Vlakovy zabezpedovac (Automatic Train Protection)

ZST Zelezni¢na stanica (Railway Station)
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Suvisiace dokumenty

STN EN 14363

Zeleznice. Skd$anie na schval'ovanie
jazdnych charakteristik Zelezni¢nych
vozidiel. SkiSanie jazdnych vlastnosti a
statické skusky

Railway applications - Testing for
the acceptance of running
characteristics of railway vehicles -
Testing of running behaviour and
stationary tests

STN EN 50129 | Drahové aplikacie. Komunikacné a Railway applications -
signaliza¢né systémy a systémy na Communication, signalling and
spracovanie udajov. Elektronické processing systems - Safety-
signaliza¢né systémy suvisiace s related electronic systems for
bezpecnostou signalling

STN 34 2650 Predpisy pre Zelezni¢né priecestné Rules for Level Crossing Protection
zabezpecovacie zariadenia Equipment

STN P 34 2651 | Zelezni¢né priecestné zariadenia Railway Level Crossing equipment

TNZ 34 2602 Pravidla pre kreslenie schémat Rules for Schemes of Railway
zZelezni¢nych zabezpecovacich Signalling Equipment Drawing
zariadenf

TNZ 34 2620 Predpisy pre Zelezni¢né stani¢né Rules for Railway Interlocking
zabezpecovacie zariadenia Equipment

TNZ 34 2630 Predpisy pre Zelezni¢né tratové Rules for Railway Line Block
zabezpecovacie zariadenia Equipment

TNZ 34 5542 Znacky pre situa¢né schémy Symbols for Layout Schemes of the
Zelezni¢nych zabezpecovacich Signalling Equipment
zariadenf

Zak. ¢. Zakon o drahach Railway Law

513/2009 Z. z.

Vyhl. ¢&.
350/2010 Z. .

Vyhlaska Ministerstva dopravy, post

a telekomunikacii Slovenskej republiky
z 19. augusta 2010 o stavebnom a
technickom poriadku drah

Decree of the Government about
the Operational and technical
interoperability of the European
Railway System

Vyhl. ¢&.
351/2010 Z. .

Vyhlaska Ministerstva dopravy, post a
telekomunikacii Slovenskej republiky z
19. augusta 2010 o dopravnom
poriadku drah.

Regulation for setting in operation
of products that are components of
signalling and telecommunication
equipment and electric and power
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equipment
2016/919/EU | NARIADENIE KOMISIE (EU) COMMISSION REGULATION (EU)
2016/919 z 27. maja 2016 o technickej | 2016/919 of 27 May 2016 on the
Specifikacii interoperability tykajicej sa | technical specification for
subsystémov ,riadenie-zabezpeCenie a | interoperability relating to the
navestenie“ Zelezni¢ného systému v ‘control-command and signalling’
Eurépskej tnii subsystems of the rail system in
the European Union
2008/57/ES Smernica Eurépskeho parlamentu a Directive 2008/57/EC of the
Rady o interoperabilite Zelezni¢ného European Parliament and of the
systému v Spolocenstve v zneni Council on the interoperability of
neskorsich predpisov the rail system within the
Community
2016/797/EU | SMERNICA EUROPSKEHO DIRECTIVE (EU) 2016/797 OF
PARLAMENTU A RADY (EU) THE EUROPEAN PARLIAMENT

2016/797 z 11. maja 2016
o interoperabilite Zeleznicného
systému v Eurépskej tnii

AND OF THE COUNCIL of 11 May
2016 on the interoperability of the
rail system within the European
Union

EN — Eurdpska norma (European standard)

STN —Slovenska technicka norma (Slovak Technical Standard)

TNZ — Technickd norma Zeleznic (Technical Standard of Railways)
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Poziadavky z hladiska predpisov a noriem ZSR

1 Uvod

1.1

1.2

U¢elom tohto dokumentu je podrobnejsie $pecifikovat’ technické poZiadavky na
subsystém ETCS, ktory je implementovany v ramci modernizacie koridorovych
trati ZSR. Ide o nasledovné trate:

¢ ERTMS Koridor E: Statna hranica (CZ) - Kuaty - Bratislava - Nové Zamky -
Stirovo - $t. hranica (HU), Bratislava - Rusovce- $t. hranica (HU), Nové
Zamky - Komarno - $t. hranica (HU)

e Uzol Bratislava

e Koridor V: Bratislava - Zilina - Ko$ice - Cierna nad Tisou,
e Koridor VI: Zilina - Cadca - $tatna hranica (CZ),

e Trate zaradené do TEN-T v ramci modernizacie

¢ Ostatné trate podl'a rozhodnutia MDV SR

Koridory sa budu vybavovat ETCS L2 Baseline 2 vo verzii SRS 2.3.0d pripadne
vysSou verziou ETCS L2 Baseline 3 kompatibilnou s Baseline 2.
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2 Zakladné charakteristiky

2.1 Subsystém ETCS L2 bude na ZSR implementovany na tratiach, ktoré sa vyznacujt
nasledovnymi charakteristikami:

ZmieSana prevadzka - osobné aj nakladné vlaky,
Vlaky s alebo bez vozidlovej ¢asti ETCS na HDV.

Trate s oddielovymi navestidlami s permisivnym vyznamom navesti ,Stoj“ a s
absolitnym vyznamom navesti ,Stoj“

Na tratiach s permisivnym vyznamom ndavesti ,Stoj“ je inStalovany systém
narodného vlakového zabezpecovaca typu LS,

Trakény systém: jednosmerny systém 3kV alebo jednofazovy systém 25 kV, 50
Hz,

Stanicné zabezpecovacie zariadenia typu elektronické stavadlo. Ak sa
v niektorych staniciach ponecha stavajtce reléové zabezpecCovacie zariadenie,
v tomto pripade sa chod v rezime FS uskutociiuje iba po kol'ajach s rychlostou
vy$Sou ako 50 km/h apripadne vo vopred urCenych déleZitych vlakovych
cestach.

Uroviiové priecestia.

3 Charakteristika stani¢nych zabezpecovacich zariadeni:

3.1 Na reléovych stavadlach je potrebné vopred dohodnut, zktorych elektrickych
obvodov stavadiel budu ziskané informdacie pre RBC. Rozsah vybavenia bude
obmedzeny na kol'aje prechddzané rychlostou vysSou ako 50 km/h, pripadne na
niektoré d'alSie déleZité vlakové cesty.

3.2 Stavadld sd vybavené (podla konkrétneho typu) dals$imi funkciami, okrem
stavania pravidelnych vlakovych ciest.

3.3 Na niektorych stavadlach je umoZnené obsluhou zadat obmedzenie rychlosti na 40

km/h na konkrétnu vyhybku. Vtomto pripade je pri vlakovych cestach cez

vyhybku, na ktorej bolo nastavené obmedzenie rychlosti , rychlost obmedzena na
40 km/h v celom obvode vyhybiek.
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3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

Na niektorych stavadlach je moZné stavat osobitnym prikazom odchodovu
vlakovu cestu s ndvratom vlaku z trate. Vtomto pripade je jazda d’alSieho vlaku
dovolend len ak stavadlo vyhodnotilo, Ze vlak sa riadnou obsluhou (pri postavenej
vchodovej vlakovej ceste) vratil do stanice.

Ak stavadla umoznuju stavat vlakové cesty s ochrannou drahou (overlap) alebo
bez ochrannej drahy, z hl'adiska ETCS sa tieto vlakové cesty nerozliSuju. Navestidla
vSak pri tejto vlakovej ceste obmedzuju rychlost na 40 km/h. V ETCS sa preto
uvazuje vZdy iba bod ohrozenia (Danger Point), nie ochranna draha (overlap).

Niektoré stavadla umoziiuja postavit vchodovu vlakovud cestu na obsadenu Kkolaj.
Pri tejto vlakovej ceste musi byt nariadena jazda v reZzime OS (podl'a rozhl'adu)
vuseku k odchodovému/cestovému navestidlu od predchadzajiceho hlavného
navestidla, s rychlostou najviac 40 km/h. Tento prikaz sa méze pouzit iba ak je
vlak ojazde na obsadenu stani¢cnu kolaj vyrozumeny v sulade s prisluSnym
predpisom (predpis ZSR Z1) alen ak ide skuto¢ne o vchod na obsadenti stani¢nu
kol'aj. Nie je moZné ho pouZit v pripade, Ze obsadenie stani¢nej kol'aje je hlasené
z dévodu poruchy zariadenia na zistovanie poruchy. Z tohto dévodu moZe byt tato
cesta postavena iba v pripade, Ze od odchodového/cestového navestidla na konci
vlakovej cesty nie je postavena vlakova ani posunova cesta.

Nudzové vlakové cesty su vlakové cesty na stavadlach, kde sa pri pouZiti
privolavacej navesti vyznacuje zaciatok aj ciel’, pripadne priebeh vlakovej cesty. Ak
chybaji podmienky pre rozsvietenie riadnej navesti, stavadlo formou dotaznika
poZaduje, aby vypravca potvrdil, Ze chybajiice podmienky su splnené. Ak stavadlo
vie bezpecnym spdsobom postavit nudzova vlakova cestu po potvrdeni
chybajicich podmienok, MA moZe byt dané pre konkrétnu vlakovu cestu. Inak sa
postupuje ako pri vlakovej ceste sneznamym cielom. Rychlost pri jazde na
privolavaciu navest je v obvode stanice obmedzena na 40 km/h, na trati na 120
km/h. Pri odchodovej vlakovej ceste je hranicou zmeny rychlosti koniec (styk u
hrotu vyhybky pri jazde proti hrotu alebo ndmedznik pri jazde po hrote) poslednej

vyhybky.

Ak je mozné na stavadle vypnut zavislost na tratovom zabezpeCovacom zariadenti,
rychlost musi byt od odchodového navestidla obmedzena systémom ETCS na 40
km/h. Za poslednou prechadzanou vyhybkou rusniovodic prechadza na rezim SR.

4 Charakteristika tratovych zabezpecovacich zariadeni.

4.1

Na ZSR sa vstcasnosti pouZivaji na modernizovanych koridorovych tratiach
automatické tratové zabezpecovacie zariadenia typu automaticky blok (AB) alebo
automatické hradlo (AH).
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4.2 Automaticky blok ma nasledovné charakteristiky:

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

a)

permisivny vyznam navesti ,Stoj“ na oddielovych navestidlach,

kazdé oddielové navestidlo je sucCasne predzvestou nasledujiceho hlavného
navestidla,

je obvykle vybaveny tratovou Castou narodného vlakového zabezpecovaca typu
LS..

Automatické hradlo ma hlavné navestidla s absolitnym vyznamom navesti ,Stoj“,
oddielové navestidla maju obvykle samostatné predzvesti.

Stavy vonkajSich casti tratovych zabezpecovacich =zariadeni, ktoré davaju
informacie potrebné pre RBC, musia byt prenesené bezpetnym spdsobom do
jednej zo susediacich Zelezni¢nych stanic. Tratovy blok s decentralizovanou
logikou umiestnenou pri oddielovych navestidlach sa prednostne nahradi
tratovym zabezpecovacim zariadenim schopnym oznamovat stav vsSetkych
tratovych oddielov na rozhrani, umiestnenom podla moZnosti v susediace;j
Zeleznicnej stanici, alebo priamym ovladanim oddielovych navestidiel logikou
stavadla (integrovany tratovy blok).

Pri permisivnom vyzname navesti ,Stoj“ na oddielovych navestidlach je v pripade
navesti ,Stoj“ dovolené, aby vlak bez pisomného rozkazu pokracoval po zastaveni
pred takymto navestidlom vjazde do nasledujuceho tratového oddielu, jazdou
podla rozhl'adu (0OS). Musi byt vSak dodrZzana maximalna tratova rychlost120
km.h-1. RBC méze vyslat MA s OS len ak je vlak najviac 300 m pred oddielovym
navestidlom, a je hlasena nulova rychlost vlaku. VyZaduje sa potvrdenie TAF pred
vyslanim MA s OS.

Pri absoldtnom vyzname navesti ,Stoj“ na oddielovych navestidlach sa d’alsi chod
za oddielové navestidlo dovol'uje privolavacou navestou. Rychlost musi byt az po
nasledujice hlavné navestidlo obmedzena na 120 km.h-l. Ak nie je moZné
rozsvietit' privolavaciu navest na oddielovom navestidle, d'alsi chod sa dovoluje
pisomnym prikazom, v reZime SR.

V stilade s TNZ 34 2630 sa tratovy oddiel povaZzuje za vol'ny, ak vsetky prvky na
zistovanie vol'nosti v tratovom oddiely hlasia, Ze tratovy oddiel je vol'ny, tratové
zabezpecovacie zariadenie vyhodnotilo, Ze posledny vlak v smere tratového
suhlasu preSiel okolo navestidla na konci tratového oddielu atoto navestidlo
zakazuje jazdu. Prechod okolo navestidla sa vyhodnoti, ak

usek pred navestidlom bol obsadeny a
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b) doslo k obsadeniu tuseku bezprostredne za navestidlom v okamihu, ked na
navestidle svietila navest dovol'ujica chod (postacuje, ak podmienky pre
dovolujicu navest boli splnené, ale napriklad nastala porucha Zziarovky
dovol'ujucej navesti, alebo priecestie kryté tymto navestidlom je v poruche).

4.8 Prejazd okolo navestidla sa vyhodnocuje z obsadzovania a uvolfiovania usekov,
ktoré bezprostredne susedia s hlavnym navestidlom.

4.9 Je pripustné, aby vysSie uvedené podmienky vyhodnocovalo RBC alebo IR,
v zavislosti na aktualnom smere tratového suhlasu. Na tratiach s permisivnym
vyznamom navesti ,Stoj“ na oddielovych navestidlach sa vtomto pripade moze
vyslat' na jazdu do vol'ného oddielu MA bez OS.

4.10 Na tratiach sAH sa vysiela MA bez OS aj vpripade, Ze chod je dovoleny
privolavacou navestou na odchodovom alebo oddielovom navestidle. Ak je to
potrebné, OS sa nariadi pisomnym rozkazom.

4.11 Ak oddielové navestidlo AH kryje priecestie, vystrazny stav na PZZ sa obsadenim
Casti pribliZovacieho tseku pred navestidlom, ktoré zakazuje jazdu, neaktivuje. Na
tratiach s AB sa vSak vystraha na PZZ aktivuje obsadenim pribliZovacieho useku
bez ohl'adu na navest oddielového navestidla AB.

4,12 Ak navest dovolujuca chod na oddielovom navestidle AH nesvieti z dévodu
poruchy Ziarovky alebo poruchy priecestia v nasledujicom oddiely, ktoré je tymto
navestidlom kryté, na niektorych typoch zariadenia sa vtomto pripade
automaticky rozsvieti privolavacia navest, ak su dalSie podmienky pre
rozsvietenie navesti dovol'ujicej chod splnené.

4.13 Ak ma RBC informacie, Ze na navestidle zavislom na stave priecestia nesvieti
navest dovol'ujuca chod z dévodu poruchy priecestia, ale ostatné podmienky pre
rozsvietenie dovolujucej navesti su splnené, musi byt predpisanym spdsobom
rychlost’ chodu cez takéto priecestie obmedzena na 10 km/h. Zaroven musi byt na
DMI zobrazena textova sprava podla ¢l. 5.9.

4.14 Hlavné navestidla zavislé na stave priecestia su oznacené tabul'’kou podl'a predpisu
ZSR Z1 ,Pravidla Zelezni¢nej prevadzky".

4.15 Ak je tratové zabezpeCovacie zariadenie pre pozadovany smer jazdy uplne
nefunkené, jazda sa uskutocni vrezime SR aZ po uroven vchodového navestidla
d'alSej Zelezni¢nej stanice.
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5 Priecestné zabezpecovacie zariadenia.

5.1

5.2

d)

5.4

5.5

Ak pribliZovacie Useky priecestnych zabezpecovacich zariadeni zasahuju do
obvodu Zelezni¢nej stanice, ovladanie priecestia zaistuje pri obsadeni usekov
v obvode Zelezni¢nej stanice stavadlo.

Na priecestiach krytych oddielovym navestidlom s absolitnym vyznamom navesti
»Stoj“ sa priecestie uvedie do vystrahy obsadenim pribliZovacieho useku len pri
navesteni dovol'ujicej navesti na oddielovom navestidle. Na tratiach s oddielovymi
navestidlami s permisivhym vyznamom navesti ,Stoj“ sa vystraha aktivuje
obsadenim pribliZovacich tsekov bez ohl'adu na navest oddielového navestidla
pred priecestim.

Musia byt zohl'adnené nasledovné mimoriadne stavy priecesti:
Kriticka porucha
Vylucenie zavislosti priecestia od ovladacich usekov alebo od stavadla obsluhou,

Poruchovy anula¢ny stav - anulac¢ny stav je stav, ked po prechode vlaku cez
priecestie je aktivovanie vystrahy na PZZ potlacené pocas obsadenia aktivacného
useku za priecestim (v smere jazdy). Poruchovy anula¢ny stav vznikne trvalym
poruchovym hlasenim obsadenia Useku za priecestim, ktoré znemoziuje vcasné
a bezpelné vyvolanie vystrahy na priecesti, ak nasledujuici vlak ide v opatnom
smere. Plati to aj vpripade chodu vlaku snavratom, ak jeho jazda konci
vovladacom useku za priecestim. Pre jazdu opalnym smerom sa priecestné
zabezpecovacie zariadenie (ak je pre takyto chod vydané MA), povazuje za
zariadenie s kritickou poruchou.

Na hlavnych navestidlach Zelezni¢nej stanice, krycich navestidlach alebo
oddielovych navestidlach AH, ktoré su zavislé na stave priecestia, je pri poruche
priecestného zabezpecovacieho zariadenia chod okolo navesti ,Stoj“ dovoleny
pisomnym rozkazom alebo privolavacou navestou.

Zavislost oddielovych navestidiel a PZZ je opisana v c¢lankoch 4.11, 4.124.13
a 4.134.14. Na oddielovych navestidlach AH sa moZe privolavacia navest rozsvietit
automaticky podla clanku 4.12 a 4.13. Aj v tychto pripadoch musi byt rychlost
v nasledujicom oddiely obmedzena na najviac 120 km.h-1.

Pri kritickej poruche musi byt pri jazde cez priecestie vZdy obmedzena rychlost na
10 km.h-1. Obmedzenie chodu musi byt nariadené 60 m pred priecestim.
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5.6 Ak sa chod vlaku okolo navestidla s absolitnym vyznamom navesti ,Stoj“ , ktoré
kryje priecestie, dovol'uje privolavacou navestou alebo pisomnym rozkazom, ale
priecestné zabezpeCovacie zariadenie nie je v poruche, rychlost sa nemusi
obmedzovat podla ¢lanku 5.6 a 5.7 za nasledovnych predpokladov:

a) Ide o automatické rozsvietenie vystrahy podl'a ¢l. 5.4, alebo

b) Bol dany prikaz na nudzové uzavretie priecestia a bola aktivovana vystraha
najmenej po dobu, zodpovedajicu vypocitanej dobe oneskorenia rozsvietenia
dovol'ujucej navesti. Ak rozsvietenie dovol'ujucej navesti zavisi od sklopenia brvien
zavor, musi byt hlasené ich sklopenie.

5.7 Obmedzenie rychlosti pri poruche priecestia sa nariad'uje prikazom TSR.

5.8 Ak RBC nema presné informadcie o vlakovej ceste v obvode stanice, nariadi sa
obmedzenie rychlosti ako TSR cez priecestie. Obmedzenie sa moZe zrusSit
v pripade, Ze RBC ma informacie o tom, Ze chod vlaku smeruje na kol'aj mimo
priecestie.

5.9 Pri kritickej poruche priecestia alebo ak vo vysSie uvedenych pripadoch nebola
zabezpecend nudzova obsluha priecestného zabezpecCovacieho zariadenia, musi
byt ruSniovodi¢ informovany textovou spravou ,Km xx.xxx - porucha priecestia -
LX failure®.

5.10 Anulacny stav sa musi vyhodnocovat pre kazdu kol'aj na priecesti osobitne. Ak sa
meni smer tratového sihlasu a po zmene zostane niektoré z priecesti v anulacnom
stave, povaZuje sa tento stav za kritickdl poruchu.

Pozndmka: Anulacny stav méZe vzniknut na priecesti napriklad aj poruchou reléového
opakovaca zariadenia pre hldsenie volnosti ovlddacieho tseku v priecestnom
zabezpecovacom zariadeni. Takyto stav sa nemusi prejavit' indikdciou, Ze niektory tratovy
oddiel je obsadeny, ¢o by znemozZnilo zmenu smeru tratového stihlasu.

5.11 Pripad, Ze v d6sledku poruchového hlasenia obsadenia niektorého useku nie je
mozné zmenit smer tratového stihlasu, sa rie$i vzmysle predpisov ZSR (jazda
v rezime SR na pisomny rozkaz).

5.12 Po odstraneni pri¢iny poruchy, pre ktord bolo nariadené obmedzenie rychlosti cez
priecestie, sa obmedzenia zruSia len pre tie vlaky, ktorym nebolo dané MA cez
priecestie, alebo ak RBC ma informadcie, Ze vlak eSte nevstupil do pribliZovacieho
useku.
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5.13 Informéacie musia byt do RBC odovzdavané bezpecnym spdésobom. To znamena
napriklad, Ze chybajica informacia o bezporuchovom stave priecestia sa povazuje
za kriticka poruchu.
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Poziadavky ZSR na subsystém ETCS L2

6 Scenare

6.1

Tento dokument vychadza z navrhu Specifikacii poziadaviek na ETCS pre koridor
E, ktoré spracovava Sprava Zelezni¢nej dopravnej cesty ako spolo¢ny dokument
pre implementaciu systému ETCS na koridore E. Odchylky od pdévodného
dokumentu st dané predovsetkym odchylkami v predpisoch ZSR a rdéznymi
stani¢nymi a tratovymi zabezpecovacimi zariadeniami. Na zaciatku projektovej
faze je nutné prerokovat s odberatel'om (uré¢enym zastupcom odberatel'a) scenare
minimalne pre nasledovné prevadzkové situacie.

a. vstup do oblasti ETCS L2 z trate vybavenej autoblokom (AB),

vstup do oblasti ETCS L2 ztrate vybavenej AH alebo inym typom TZZ,
s absoldtnym vyznamom navesti Stoj,

prechod z oblasti ETCS L1 do oblasti ETCS L2
vystup z oblasti ETCS L2 na trat' vybavené autoblokom(AB),

vystup z oblasti ETCS L2 na trati vybavenej AH alebo inym TZZ s navestidlami s
absolitnym vyznamom navesti Stoj,

vystup z oblasti ETCS L2 na trati vybavenej AH alebo inym TZZ s navestidlami
s absolitnym vyznamom navesti Stoj, variant na hranici oblasti sa nenachadza
ziadne hlavné navestidlo,

prechod z oblasti ETCS L2 do oblasti ETCS L1

prechod z SR do FS (0OS) u odchodového navestidla s dosial nezndmou polohou
vlaku (napr. po SOM)

vchod na obsadenu stani¢nu kol'aj,

spajanie a rozpdajanie na stani¢nej kolaji, vSetky do tvahy prichadzajdcich
variantov vyplyvajuce z vybavenia alebo nevybavenia vlakov mobilnou c¢astou
ETCS a smeru ich chodu,

navrat vlaku (postrku) z miesta na trati, odkial’ sa pravidelne vracia,

chody viac vlakov vybavenych mobilnou castou ETCS cez zhlavia stanic
s postupnym ruSenim zaveru vlakovej cesty.

Zo scenarov podla a, b, h, j musi byt zrejmé aj ako je rieSeny pripad existencie vlaku
s HDV bez ETCS pred vlakom s HDV vybavenym ETCS.
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7 Projektova dokumentacia
Projektova dokumentacia musi obsahovat':

7.1

e

RIS

Situa¢ni schéma (Graficky layout) kolajiska podla TNZ 34 2602 s vyuZitim
symbolov podl'a TNZ 34 5542, s vyjadrenim prvkov vo vztahu k systému ETCS, ich
nazvov, skuto¢né kilometrické polohy zmerané s potrebnou presnostou pre ucely
ETCS a dalSie potrebné udaje (Prvky, ktoré nemaju vztah ksystému ETCS sa
nemusia uvadzat - napr. prestavniky). Situa¢na schéma musi obsahovat najmenej:

izolované styky na hranici kol'ajovych obvodov a snimacov kolies pocitacov osi
v dopravnych kol'ajach

hlavné navestidla a predzvesti

osy priecesti s PZZ (s uvedenim ich kilometrickej polohy) a vypocitané a skutocné
zacCiatky ich pribliZovacich usekov

zaciatky a konce hran nastupist' v staniciach a zastavkach

zaCiatky jednoduchych vyhybiek a namedzniky jednoduchych a kriZovatkovych
vyhybiek

zaciatky a konce tunelov a mostov nad 100 m

zaciatky a konce ocel'ovych mostov a inych ocel'ovych konStrukcii, u ktorych
vzdialenost medzi rovinou temien kolajnic a ocelovou konStrukcii vyzaduje
zmenu reZimu OBU

zaCiatky a konce oblasti, v ktorych je povoleny reZim RV
zmeny kilometrovania
abnormalne hektometre

zmeny v statickych rychlostnych profiloch pre jednotlivé kategoérie vlakov (nedostatky
prevySenia podla EN 14363-2:2005 s informaciou €i zmena rychlostného profilu
plati pre cely vlak alebo iba pre ¢elo vlaku

zmeny rychlosti pri jazde cez obvody vyhybiek
zmeny sklonu (gradientu) a ich hodnoty
balizové skupiny

EoA

vstupné a vystupné hranice oblasti ETCS L2
hranice medzi jednotlivymi RBC

miesta, u ktorych je potrebné pocitat s navratmi vlakov (zastavky na Sirej trati
alebo v zhlavi stanic, vleCky a nakladiska na Sirej trati)

nazvy stanic, zastavok a automatickych hradiel

na ktorych stani¢nych kol'ajach je potrebné pocitat so spajanim vlakov
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7.2

7.3

7.4

7.5

7.6

na ktorych stani¢nych kol'ajach, prip. zastavkach je potrebné pocitat s delenim
vlakov s moznym odchodom rozdelenych vlakov opacnym smerom

miesta, z ktorych sa pravidelne vracaja vlaky (postrky, vlaky idice do urcitého
km a spat),

Z dokumentu musi byt zrejma skutocna vzdialenost uvedenych prvkov od
najblizsich izolovanych stykov ¢i snimacov kolies a izolovanych stykov ¢i snimacov
kolies medzi sebou. Vzdialenost nesmie byt urena na zadklade rozdielu
kilometrickych poloh, ale na zaklade merania v osi kol'aje.

Dokument analogicky zaverovej tabulke pre stavadlo, ktory bude vyjadrovat
skuto¢nu konfiguraciu jednotlivych MA FS a MA OS a podmienky, ktoré je potrebné
splnit pre ich vydanie.

Pre posudenie situacnej schémy zhladiska sdladu s poZiadavkami tohto
dokumentu musia byt k dispozicii v slovenskom jazyku pravidla pre umiestovanie
baliz a BG.

Dokumenty podla bodu 7.1, 7.3 musia byt pred zacatim realizacnej fazy dané
odberatel'ovi na posudenie.

BG musia byt pred vlastnou realizaciou komisionalne situované za spoluucasti
zhotovitel'a a odberatel’a.
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8 Vseobecné poziadavky

8.1

8.2

8.3

8.4

8.5

Predpoklada sa pouZitie pevnych baliz.

Pri pouziti prepinatelnych baliz je sucastou dodavky aj potrebné doplnenie
kabelizacie (pre LEU a pre balizy), jej vyprojektovanie a opatrenie potrebnych
povoleni podl'a stavebného zakona.

Ak budua pouZité BG sviac ako jednou balizou, nesmie byt funkénost systému
naruSend a chod vlakov ani ich rychlost obmedzenad, ak nacita OBU aspon jednu
balizu z BG, okrem pripadu ked’ ide o prvi BG precitand po SoM.

Chod vlaku vFS nebo OS nesmie byt obmedzeny ani v pripade, ak neddjde
k nacitaniu Ziadnej balizy zjednej BG (ak bola precitana predchadzajica
a nasledujuca BG), tato situacia vSsak moze vo vztahu k jazde prvého vlaku, docasne
obmedzit jazdu nasledujiceho vlaku do precitania nasledujuicej BG.

Systém musi byt rieSeny tak, aby mal iba minimalny negativny dopad na
vykonnost trate a jednotlivych stanic (najma stanic s postupnym rusenim zaveru
vlakovej cesty).
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9 Vchod do oblasti ETCS

9.1

9.2

9.3

9.4

9.5

9.6

9.7

Ak su splnené poZiadavky pre MA FS, vchod sa musi uskutocnit bez obmedzenia
rychlosti alebo zastavenia.

Ak su splnené podmienky pre vchod do oblasti ETCS s MA 0OS, vchod sa musi
uskutocCnit bez zastavenia. Ak k vchodu do oblasti ETCS dochadza na trati, rychlost
musi byt obmedzena na rychlost, dovoleni pre rezim MA OS narodnymi
hodnotami, pricom nesmie prekrocit aktudlnu rychlost dovolenu statickym
rychlostnym profilom. V stanici musi byt rychlost obmedzena na 40 km/h.

Ak po vyslani MA OS pre vlak bliZiaci sa koblasti L2 na strane SZZ, ¢i TZZ k
splneniu podmienok pre vydanie MA FS, musi sa vlaku vyslat MA FS ihned’, nie az
po dosiahnuti hranice oblasti L2.

Vlak, ktory je sice mimo oblast L2, ale uz dostal MA FS alebo MA OS, sa musi
zobrazit na MMI v plane kol'ajiska, a musi sa zobrazit jeho MA (plati pre MA az do
oblasti, aj pripadne pre MA iba k hranici oblasti L2).

Vlaku s nekompatibilnou verziou OBU alebo s OBU bez L2, alebo poruchou
datového radia, alebo pri jeho odmietnuti pre vycerpanie kapacity spojenia RBC
s OBU, apod. musi na hranici oblasti dostat také informacie, aby pri prejazde
hranice L2:

a) ak ma funkény STM LS, ostal v LSTM v reZime STM LS (pripadne sa do neho
prepol)

b) pokial nema funkény STM LS, ostal v LO vreZime UN (pripadne sa do neho
prepol).

c)  Vnutri oblasti ETCS musi mat rusniovodi¢ moZnost' v analogicke;j situacii volit
LSTM alebo LO.

U stanovenych pripojnych trati, kde vSetky vlaky vchadzajuce z tychto trati do
stanice v oblasti L2 v stanici zastavuju a Ziadny z nich stanicou neprechadza, moZze
byt prechod do L2 vykonany az ako SoM na stanic¢nej kol'aji (z tejto trate nemusi
byt zriadena hranica pre prechod z LO/LSTM do L2). Takéto stanovené pripojné
trate si uvedené v zadavacej dokumentacii.

Na Statnej hranici musi byt zaistené, Ze MA susediace]j stanice nebude vydavané
d'alej ako k vchodovému navestidlu prvej stanice na tUzemi SR, ak je po Statnu
hranicu trat vybavena uroviiou L1. Za tymto uc¢elom mdézZu byt BG umiestnené aj
na uzemi susedného Statu.
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10 Opustenie oblasti ETCS

10.1

Na tratiach s rychlostou nad 120 km.h-1, vybavenych tratovou ¢astou VZ typu LS
alebo ETCS, je mozné situovat navestidla a predzvestit ocCakavanu rychlost
hlavnymi navestidlami alebo predzvestami na zabrzdnu vzdialenost 1000 m, aj
ked' je uvazovana brzdna draha pri rychlosti nad 120 km/h-1 dlhSia. Pre zaistenie
vcasného obmedzenia rychlosti alebo zastavenia musia vSak byt splnené
nasledovné podmienky:

mobilna ¢ast’ ETCS alebo VZ typu LS musi byt v ¢innosti,

na tratiach s VZ typu LS musi byt rychlost okolo navestidla, ktoré predzvesti
ocakdvané obmedzenie rychlosti alebo zastavenie, obmedzena v sulade
s vyhlaskou MDVRR SR ¢.351/2010 Z.z..

na tratiach s ETCS L1 sa vyZaduje, aby oznamenie o novom dovoleni chodu bolo na
vlak vyslané v primeranom predstihu pred koncom dovoleného chodu, tak, aby
vlaky neboli nitené obmedzovat rychlost.

VyS$Sie uvedené podmienky je potrebné zohl'adnit pri projektovani ETCS.

10.2

a)

b)

Opustenie oblasti ETCS na trati sautoblokom, vybavenej tratovou castou
vlakového zabezpecovaca, sa uskutocniuje:

najneskor vo vzdialenosti rovnajucej sa drahe, ktoru vlak prejde tratovou
rychlostou po dobu 7 sekind, pred poslednym oddielovym navestidlom, ak ma
RBC informacie iba o vol'nosti nasledujuceho tratového oddielu a ak je zabrzdna
vzdialenost trate zhodna so zabrzdnou vzdialenostou, poZzadovanou pre vlaky s
ETCS,

vurovni oddielového navestidla, ak RBC ma informdacie otom, ¢i od tohto
navestidla je dovolena jazda na jeden alebo na dva oddiely.

MA, resp. MA s OS sa vydava na jeden alebo dva tratové oddiely za miestom zmeny
urovne, podl'a prevadzkovej situacie, resp. informacii dostupnych pre RBC.

10.3

a)

Opustenie oblasti ETCS na trati, vybavenej AH alebo autoblokom bez tratovej casti
vlakového zabezpecovaca typu LS, sa uskutocniuje:

pri najvysSej dovolenej rychlosti 120 km/h 500 m za miestom, kde je nepochybné,
Ze vlak smeruje na trat bez ETCS, pricom vtomto mieste musi byt oznamené
opustenie oblasti,
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b)

10.4

ak je trat’ konstruovana na rychlost vyssiu ako 120 km.h-1, opustenie oblasti musi
nastat’ najneskor v mieste pozadovanej viditel'nosti predzvesti hlavného navestidla
s absoldtnym vyznamom navesti ,Stoj“, od ktorého nema RBC informacie. V tomto
mieste musi byt rychlost vlaku obmedzena podl'a ISSP, najviac vSak na 120 km.h-1.

MA sa vydava po nasledujice hlavné navestidlo na trati, od ktorého nema RBC
informacie. V odévodnenych pripadoch, napriklad ak tato trat nie je vybavena
navestidlami, musi byt dovolenie chodu dané najmenej na zabrzdnu vzdialenost za
miestom, kde dochddza k zmene urovne. Musi vSak byt zohl'adneny aj pripad, Ze
od niektorého hlavného navestidla je moZné ist na trat's ETCS aj na trat bez ETCS
a stavadlo z dévodu poruchy nepozna ciel jazdy.

Na trati bez ETCS sa zmena drovne uskutociiuje prechodom na droven LSTM typu
LS resp. L0 len pre vlaky, ktoré nie si vybavené STM. V cezhrani¢nych tusekoch sa
zmena Urovne prerokuje so susediacou Zeleznicou.

Pozndmka: Prepnutie do reZimu LSTM typu LS umoZiiuje zachovat funkciu kontroly
bdelosti na tratiach, ktoré nie sti vybavené tratovou castou VZ.

10.5

10.6

Zmena na uroven 1 sa uskutoc¢iiuje na hlavnom navestidle, RBC musi byt schopné
dovolit jazdu najmenej na zabrzdnu vzdialenost pre vlaky ETCS za toto navestidlo.

V staniciach méZe zmena urovne na LSTM/LO nastat uvchodového navestidla.
V obvode stanice moZe zmena Urovne nastat aj u cestového alebo odchodového
navestidla alebo eSte pred nim v pripade, ked ztejto kolaje je mozZné ist
v pokracCovani iba na trat’ alebo kol'aj bez ETCS. MA sa dava po toto navestidlo. Ak
ide o prechod, pouZije sa nenulova hodnota premennej V_LOA. Vynimkou je pripad,
ked' sa zmena urovne sa uskuto¢ni na zabrzdnu vzdialenost pred d’alsim hlavnym
navestidlom.

11 Dalsie poziadavky

11.1

11.2

RBC musi byt schopné konfigurovat EoA v miestach na Sirej trati (koniec zastavky,
vlecka apodobne), uktorych sa predpoklada navrat vlaku do vychodiskovej
stanice. Ak ma RBC dostupné informacie zo SZZ alebo PZZ, musi umoZnit' aj navrat
do vychodiskovej stanice tratovou rychlostou.

Pri vchode na stani¢nu kol'aj musi po zruSeni zaveru stanicnej kol'aje s casovym
oneskorenim, resp. po uplynuti stanovenej doby od uvolnenia posledného tseku
pred ciel'ovou stani¢nou kol'ajou, dojst k zmene MA FS na MA OS, ak sa vlak eSte
pohybuje.
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11.3 Ak sa pouzije premenna V_RELEASEDP, hodnota uvoltiovacej rychlosti sa
vypocitava OBU pri vzdialenosti k bodu ohrozenia DP najmenej 100 m. Inak sa
pouzije narodna hodnota( pozri paket ,Narodné hodnoty“).

11.4 RBC musi byt schopné pracovat s posunutim vztazného bodu (shifted location
reference) aZ po miesto, ktoré je najblizsie LRBG a ktorym moZe byt

o a) navestidlo platné pre smer jazdy k LRBG, alebo

J b) namedznik vyhybky, ak namedznik je blizSie k LRBG ako jej konStrukcny
zaciatok (styk pred hrotom), alebo

J c) konStrukény zaciatok vyhybky (styk pred hrotom), ak je k LRBG blizsie ako
namedznik vyhybKky, alebo

o d) hranica uroviiového priecestia.

11.5 Medzi tymto miestom a LRBG sa m6zu nachadzat’ d’alSie vyhybKky, ale tieto musia
byt pod zaverom vlakovej cesty.

11.6 Zakaznik musi mat moZnost a opravnenie menit a dopliiovat zoznam
NID_ENGINE, pokial ho RBC pouziva, bez nutnosti akékol'vek sucinnosti
dodavatel'a. Ak nejde zo sprav z OBU poznat, ¢i je OBU vybavené STM LS, musi
zoznam NID_ENGINE obsahovat’ aj informdciu o tom, ¢i prislusné OBU je vybavené
STM LS (tato informaciu musi byt mozné takisto prevadzkovatelom menit).
Potrebny SW musi byt sicastou dodavky. Zmena v zozname NID_ENGINE nesmie
vyZadovat preskusanie RBC. Vlastna zmena musi byt realizovatel'na za prevadzky.
Pokial by vlastna zmena vyZadovala prestavku v posielani MA, nesmie trvat dlhSie
ako 5 min.

11.7 Zobrazovanie na DMI RBC navrhne dodavatel a pripadne prispésobi poziadavkam
ZSR.

11.8 Pri zmene rezimu SR alebo MS OS na MA FS v pripade, Ze tito zmenu dovolia
podmienky, sa vyZaduje procedura TAF.

11.9 Neprenosné navestidla pre prevadzku ERTMS/ETCS stanovuje predpis Z1. Tabul'a
pre EoA sa pouzije len v pripade, ak EoA nie je pri hlavhom navestidle.

11.10 RBC musi byt schopné pri splneni podmienok vydat MA najmenej na dizku:

a) natrati s tratovou rychlostou najviac 120 km.h-1 od LRBG najmenej po najbliZsie
mozné EoA, ktoré je d'alej ako 5 km od tejto LRBG
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b) na trati s tratovou rychlostou vacsou ako 120 km.h-1, najviac vSak 160 km.h-1 od
LRBG najmenej po najbliZSie mozZné EoA, ktoré je d'alej ako 6 km od tejto LRBG

c) na trati stratovou rychlostou va¢Sou ako 160 km.h-1, najviac vSak 200 km/h od
LRBG najmenej po najbliZSie mozné EoA, ktoré je d'alej ako 7,5 km od tejto LRBG

d) na stani¢nej kol'aji podl'a dovolenej rychlosti pre dand odchodovu vlakovu cestu
pri uplatneni zasad podl'a bodov Chyba! Nenasiel sa Ziaden zdroj odkazov. az
Chyba! Nenasiel sa Ziaden zdroj odkazov..

23



“@ PoziadavKky ZSR na subsystém ETCS tirovne 2
ZSR

11.11 Z MMI musi byt mozZno zadat a ndasledne zrusit pre jednotlivé stanice reZim

vyluky ETCS, kedy RBC nebude vydavat MA do/cez/z tejto stanice. Vlakom, ktoré
sa k tejto stanici budu bliZit, posle textovd spravu ,ETCS mimo c¢innost /ETCS not
in operation“ tak, aby bola zobrazena na vozidlach v reZime FS nebo OS najmenej
400 m pred vchodovym navestidlom. Zobrazenie spravy sa musi na OBU zrusit, ak
v pripade prejdenia vchodového navestidla, tak po opusteni rezimu FS alebo OS
(resp. po prechode do rezimu SR, SB, SH, NL, UN, TR, SF, IS, SE, SN). Vlakom, ktoré
su v stanici v dobe zavedenia rezimu vyluky ETCS a st v rezime FS alebo OS, sa tato
sprava posle ihned’ po zavedeni reZimu vyluky ETCS s poZiadavkou na zobrazenie
na OBU do opustenia rezimu FS alebo OS (resp. do prechodu do médu SR, SB, SH,
NL, UN, TR, SF, IS, SE, SN). Po prijati PR od BG za poslednou vyhybkou takejto
stanice od OBU v rezime SR posle RBC , TAF Request”, ak su splnené podmienky
pre vydanie MA pre d'alSiu jazdu za uroven vchodového navestidla.

12 Rozhranie na iné zariadenia

12.1

RBC musi byt schopné spolupracovat so zariadeniami, sliZiacimi na znemozZnenie
chodu do tunelov alebo cez dlhé mosty, ak st takéto zariadenia inStalované.

13 Staticky rychlostny profil

13.1

13.2

13.3

13.4

a)

b)

Staticky rychlostny profil musi zohladiiovat konsStrukéné vlastnosti trate,
nezavisle od obmedzenia rychlosti nariadené navestnym znakom (s vynimkou
privolavacej navesti).

Pre stanice musi byt vypracovana tabul'ka rychlosti, ktord vyjadruje pre kazdu
vlakovu cestu maximalnu rychlost cez vyhybky pri jazde od hranice prvej vyhybky
za zaCiatoCnym navestidlom pred kol'ajovym rozvetvenim aZ po hranicu poslednej
vyhybky pred cielovou kol'ajou. Rychlost nesmie prekrocit hodnotu, ktora je

Vv

Ak je tusek so zvySenim rychlosti krat$i ako 800 m, rychlost sa vtomto useku
obmedzi na hodnotu, ktora je vyssia z rychlosti, dovolenych v susednych tisekoch.

Za hranice vyhybky sa povazuje:

zaCiatok prvej/poslednej vyhybky kolajového rozvetvenia vsmere chodu
prechadzanej po hrote, alebo,

konsStrukény koniec vetvy prvej /poslednej prechadzanej vyhybky kolajového
rozvetvenia v smere jazdy,
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c) ak vSak za vyhybkou zacina stani¢na kolaj (za stani¢na kolaj sa povazuju iba
dopravné kol'aje) hranicou vyhybKy je zaciatok stani¢nej kol'aje (navestidlo).

13.5 RBC musi poskytovat ISSP pre kategdrie vlakov podla Specifikacii UNISIG
(NC_TRAIN):

a)  staticky rychlostny profil pre nedostatok prevysenia 100 mm - pouzija sa rychlosti
udavané rychlostnikmi platnymi pre vSetky drahové vozidla (rychlostnik v tvare
obdiznikovej dosky). Plati pre nedostatok prevy$enia od 100 mm (vratane) do 130
mm (mimo),

b) staticky rychlostny profil pre nedostatok prevySenia 130 mm - plati pre
nedostatok prevysenia od 130 mm (vratane) do 150 mm (mimo),

c) staticky rychlostny profil pre nedostatok prevySenia 275 mm, pouzije sa pre
rychlosti udavané hornymi rychlostnikmi, ak si v jednom mieste umiestnené dva
obdiznikové rychlostniky nad sebou. Plati pre nedostatok prevysenia 275 mm
a viac.

13.6 Staticky rychlostny profil podla Chyba! Nenasiel sa zZiaden zdroj
odkazov.Chyba! NenaSiel sa Ziaden zdroj odkazov. alebo Chyba! NenaSiel sa
ziaden zdroj odkazov. plati aj pre kategoérie vlakov s vys$Sim nedostatkom
prevySenia, ak pre tieto kategérie nie je k dispozicii osobitny staticky rychlostny
profil.Chyba! NenaSiel sa Ziaden zdroj odkazov.

13.7 Ak nie je v projektovej dokumentacii uvedené inak, je rychlost na stanicnej kol'aji
rovna vysSej zrychlosti, dovolenych pri jazde na tdto stani¢nu kolaj. Vyhybky
v stani¢nej kolaji, ktoré nie st kryté hlavnymi navestidlami, musia byt
konStruované a zabezpecené minimalne na tato rychlost.

14 Sklonovy profil:

14.1 Ak nie je mozné presne identifikovat miesto zmeny sklonu, moZe byt hranica
sklonu posunuta na miesto, ktorého poloha je zndma, a to pre kazdy smer chodu
osobitne. Posun zmeny sklonu a zaokrdhlenie hodnoty sklonu sa musi vykonat
bezpec¢nym spdésobom. To znamena Ze brzdna draha vypocitana mobilnou ¢astou
ETCS bude kratSia ako skuto¢na vzdialenost k predpokladanej zmene rychlosti na
nizsiu alebo k predpokladanému miestu zastavenia .
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Poziadavky na zhotovitel'a

15 Predmet zmluvy

15.1

15.2

15.3

15.4

15.5

15.6

15.7

15.8

15.9

Predmetom zmluvy na subsystém ETCS urovne 2 je vyprojektovanie, montaz,
preskusSanie a uvedenie do prevadzky, vratane dodavky montaZe, oZivenia
a preskuSania novych pripadne dupravy jestvujucich oznamovacich a
zabezpecovacich zariadeni, ak je to vyZadované pre cinnost subsystému.
Zhotovitel musi zabezpecit nevyhnutné posudky podla STN EN 50129
a nadvazujucich noriem a overenie subsystému podla TSI notifikovanou osobou
(dalej len NoBo) vzmysle platnej legislativy a predpisu ZSR R 2 ,Zabezpecenie
interoperability na ZSR*.

Zhotovitel dokumentacie pre realizaciu stavby musi zmluvne zabezpecit
posudenie zhody s TSI NoBo uzZ vo faze projektovania.

ZSR si vyhradzuji pravo zddastnit sa na rokovaniach s NoBo, ak sa dotykaju
procesu posudzovania a certifikacie subsystému.

Zhotovitel je povinny zabezpecit doveryhodnost vstupnych udajov pre
projektovanie subsystému ETCS vsulade spoZiadavkami NoBo. Vytycenie
vonkaj$ich prvkov sa musi uskutoé¢nit za spoludéasti zastupcov ZSR.

ZSR st povinné poskytnit doklady, ktoré bude NoBo vyZadovat, ak sa nedotykaji
predmetu zmluvy.

Nové, resp. upravované zabezpecCovacie zariadenia musi byt moZné preskusat
zastupcami ZSR. Ak nedochadza kzmene funkénosti, zodpoveda za potrebné
preskusanie zhotovitel'.

Dielo je povazované za ukoncené, ak bol notifikovanou osobou vydany pisomny
sthlas na cely subsystém. Ak obsahuje poZiadavky na tpravy, povazuju sa tieto za
nedostatky, ktoré musi zhotovitel' odstranit' v ramci reklamacie.

Do vydania konec¢ného certifikatu je zhotovitel’ povinny zabezpecit, aby pripadné
upravy boli prerokované s NoBo a ak vyZaduju nové posudenie, musi ho zhotovitel
zabezpecit.

Zhotovitel musi predloZit navrh skuSok, vykonavanych hnacimi vozidlami a
zabezpecit vhodné hnacie vozidlo, podl'a moZnosti iného vyrobcu OBU. ZSR su
povinné vypracovat harmonogram jazd a vlastnu realizaciu.

15.10 Zhotovitel musi predloZit nasledovnu dokumentaciu:
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a) Technické podmienky

b) Technicky popis (pre RBC obsahujtci tiezZ vybraté scenare)
c) Navod pre obsluhu (len pre RBC)

d) Navod pre udrzbu

e) Navod pre montaZz pre RBC, IRI a technolégie pre bezpecny prenos informicii -
nemusi byt dostupny prevadzkovym jednotkam ZSR zaistujucim udrzbu a
nemusi byt v slovenskom jazyku

f) Navod pre montaz pre balizy - musi obsahovat aj navod pre demontaz a pravidla

pre pripadné umiestnenie baliz na susedné podvaly, ak by p6vodny podval bol v
stave, ktory neumoziuje na nom balizu d’alej ponechat,

g) Navod pre hodnotenie Prevadzkovej spoOsobilosti pri technickej prehliadke a
skuske (pri uvedeni do prevadzky)

h) Navod pre hodnotenie prevadzkovej sposobilosti pri prehliadke a skuiske.

15.11 Zhotovitel musi zabezpeéit $kolenie pre ur¢ené skupiny zamestnancov ZSR
(riadiaci zamestnanci, spravcovia/operatori systému, UdrZzba, obsluha resp
Skolitelia tychto zamestnancov).

15.12 RBC musi spolupracovat s existujicim KMC ZSR - Centrom spravy $ifrovacich
kI'i¢ov (Key Management Centre) ZSR.

15.13 Zhotovitel je povinny pri uvadzani subsystému do prevadzky predlozit ES vyhlasenie
o overeni subsystému.
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Spravy ETCS (ETCS Messages)

16 Vseobecne

16.1 Tato Cast je urcend pre definicie sprav ETCS, ktoré by podl'a potreby mali byt na
ZSR pouzivané, vratane poziadaviek ZSR na hodnoty premennych, ktoré sa
prednostne na ZSR pouZivaji. Poziadavky vychadzajt zo Specifikacii poZiadaviek
na systém (SRS) - SUBSET 026, verzie 2.3.0d. Presny obsah sprav, paketov
a premennych musi byt v sulade s SRS.

16.2 RBC komunikuje s OBU cez GSM-R siet vysielanim sprav. Spravy sd doplnené
paketmi. Pakety, oznaCené ako vyberové pakety (optional packets) resp. spolo¢né
vyberové pakety (common optional packets), sa pouzivaju podl'a potreby.

16.3 Kompletna informdacia prenasana z balizovej skupiny sa takisto oznacuje ako
sprava. Subor paketov, prenasany zjednej balizy skupiny, sa oznacuje ako
telegram.

17 Spravy vlak -trat

17.1 Zoznam sprav

Sprava 129 Validated Train Data (Platné data vlaku)

Spréava 132 MA Request (Ziadost o MA)

Sprava 136 Train Position Report (Sprava o polohe vlaku)

Sprava 137 Request to Shorten MA is granted (Potvrdenie poZiadavky na
skratenie MA)

Sprava 138 Request to Shorten MA is rejected (PoZiadavka na skratenie MA
zruSena)

Sprava 146 Acknowledgement (potvrdenie)

Sprava 147 Acknowledgement of Emergency Stop (Potvrdenie nidzového
zastavenia)

Sprava 149 Track Ahead Free Granted (Potvrdenie vol'nosti trate)

Sprava 150 End of Mission (Koniec chodu)

Sprava 154 No compatible version (Nekompatibilna verzia)

Sprava 155 Initiation of a communication session (Inicilizacia komunikacie)

Sprava 156 Termination of a communication session (Ukoncenie komunikiacie)

Sprava 157 SoM Position Report (Sprava o polohe pri zac¢iatku chodu)

Sprava 159 Session established (komunikacia nadviazana)
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18 Spravy Trat - vlak

18.1 Zoznam sprav

Cislo Nazov Spolo¢né
pakety

Sprava 2 SR Authorisation (Opravnenie k rezimu SR) A

Sprava 3 Movement Authority (dovolenie chodu) A

Sprava 6 Recognition of exit from TRIP mode (Potvrdenie o vystipeni
z rezimu TRIP)

Sprava 8 Acknowledgement of Train Data Potvrdenie dat vlaku)

Sprava 9 Request to Shorten MA (Ziadost o skratenie MA) A

Sprava 15 | Conditional Emergency Stop (Podmienecné nidzové
zastavenie)

Sprava 16 | Unconditional Emergency Stop (Bezpodmienec¢né nudzové
zastavenie)

Sprava 18 | Revocation of Emergency Stop (Odvolanie niidzového
zastavenia)

Sprava 24 | General Report 32 Configuration Determination (VSeobecna A
sprava 32 - zruSenie konfiguracie)

Sprava 33 | MA with Shifted Location Reference (MA s presunutym A
odkazom na polohu)

Sprava 34 | Track Ahead Free Request (PoZiadavka na potvrdenie vol'nosti
trate)

Sprava 38 | Initiation of a communication session (Inicializacia
komunikicie)

Sprava 39 | Acknowledgement of termination of a communication session
(Potvrdenie zrusenia komunikicie)

Sprava 40 | Train Rejected (Vlak zruSeny)

Sprava 41 | Train Accepted (Vlak potvrdeny)

Sprava 43 | SoM position report confirmed by RBC (Poloha pri zac¢iatku

trate potvrdena RBC)

Pozndmka A v tretom stlpci znamend, Ze k sprdve méZu byt pridruZené spolocné vyberové
pakety - pozri cast' 21.

19 Specifické pakety, dopliiované v spravach

19.1 Sprava 129 - Ziadost o MA
Paket 11 — Platné data vlaku
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19.2 Sprava 132 - Ziadost o MA
Paket 9 - Identifikicia BG so zmenou urovne

19.3 Sprava 136 - Sprava o polohe vlaku
Paket 4 - Sprava o chybe

19.4 Sprava 159 - Komunikacia nadviazana
Paket 3 - palubné telefénne cislo

19.5 Sprava 2 - SR Authorisation (opravnenie k jazde v reZime SR)
Paket 63 - Zoznam baliz, ktoré je mozné prechadzat v reZime SR

19.6 Sprava 3 - Movement Authority (dovolenie chodu)
Paket 15 - Dovolenie chodu v L2/L3

19.7 Na ZSR sa nepouZiva ¢asové obmedzenie platnosti MA pre jednotlivé sekcie, ani
Casové obmedzenie MA. Preto mo6Ze byt MA dané pre jednu sekciu (MA) aj pri
jazde okolo viacerych navestidiel.

19.8 Ak je potrebné definovat bod ohrozenia, povaZuje sa za bod ohrozenia:
a)  hrot vyhybky, ak je prva vyhybka za EoA prechddzana proti hrotu, ,
b)  namedznik vyhybky, ak je prva vyhybka za EoA prechadzana po hrote,

c) akjeza EoA bezvyhybkovy usek, ktorého vol'nost je kontrolovana vo vlakovej
ceste, koniec tohto tseku,

d) akje medzi EoA a DP podla vysSie uvedenych podmienok drovnové priecestie,
zaciatok tohto priecestia,

e)  vostatnych pripadoch sa pouzije symbolicka hodnota 1m.
19.9 Ochranna draha sa v ETCS neuvaZuje. Definuje sa iba bod ohrozenia podl'a 19.8

Vyberové pakety k sprave 3:
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Paket 21 - Sklonovy profil
Paket 27 - Medzinarodny staticky rychlostny profil

Paket 49 - Zoznam baliz pre oblast posunu

(NepouZije sa)

Paket 80 - Profil reZimov (v oblasti MA definuje usek, v ktorom vlak prejde do iného
rezimu kontroly chodu)

19.10 Na ZSR sa uvaZzuje iba zmena na rezim OS v stanovenych pripadoch.

a) NajvysSia hodnota rychlosti pri jazde v rezime OS je 120 km.h-1 (Narodna
hodnota). Pri jazde na obsadent stani¢nu kol'aj sa rychlost obmedzi na 40 km.h-1,
prijazde k priecestiu s PZZ v poruche na 10 km.h-1.

b) L_ACKMAMODE =200 m v tych pripadoch, v ktorych je naplanované prvé
upozornenie (pozri opis MA). Ak je dand vzdialenost nizsia ako 200 m, uvedie sa
ostavajuca vzdialenost,

c)  Aksa privchode na stani¢nu kol'aj prekroci stanoveny €as ruSenia zaveru stanicnej
kol'aje a rychlost vozidla je nenulova.

19.11 Sprava9 - Request to Shorten MA (Ziadost o skratenie MA)
Paket 15, Paket 80

19.12 Sprava 24 - General Report 32: Configuration Determination (VSeobecna sprava
32: zruSenie konfiguracie)

Paket 21, Sklonovy profil, paket 27 - Medzinarodny staticky rychlostny profil, pre

spravu 32 - ZruSenie konfiguracie:

Premenna M_VERSION - verzia jazyka ETCS

19.13 Sprava 33 - MA with Shifted Location Reference (MA s presunutym odkazom na
polohu)
Paket 15, paket 21, paket 27, paket 49 (nepouziva sa), paket 80

19.14 Sprava 38 - Initiation of a communication session (Inicializacia komunikacie)
Premenna NID _LRBG - nezndma

20 Specifikacia poziadaviek ZSR na Pakety ETCS L2

20.1 Spolocné vyberové pakety
Paket 3 - Narodné hodnoty
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Premenné Hodnota Slovenska republika
NID_PACKET 3
Q_DIR Hlavicka: Smer platnosti prenasanych tudajov 01
00 reverzny smer
01 nominalny smer
10 oba smery
11 rezerva
L_PACKET Vypocitana dlzka paketu
Q SCALE 0 mierka 10 cm 1 -1 meter
1 mierka 1 m
2 mierka 10 m
3 rezerva
Preddefinovana hodnota: 1 m
D VALIDNV Vzdialenost do zaciatku oblasti platnosti ndrodnych hodnot 0
N ITER Pocet opakovani série udajov nasledujticej za touto 0
- premennou v pakete
NID_C(k) Identifika¢né ¢islo krajiny alebo regionu 011010 0100 (420)
V_NVSHUNT Max. (dovolend) rychlost pre reZim Posun 8 (4_0 km.h-l)
V_NVSTFF Max. (dovolend) rychlost pre reZim Na zodpovednost 24 (120 km_h-l)

personalu

V_NVON SIGHT

Max. (dovolend) rychlost pre reZim Podla rozhl'adu

8 (120 km.h1)

V NVUNFIT Max. (dovolend) rychlost pre rezim Neinformovany 24 (120 km_h-l)
V NVREL Max. (dovolend) rychlost pre uvoltfiujicu rychlost 4 (20 km.h-l)
D NVROLL Téato premennd je pouZita pre ochranu proti neimyselnému 10 m
- pohybu a pre ochranu proti pohybu dozadu
Q_NVSRBKTRG Povolenie pouzit prevadzkovu brzdu, ak je sledované 1
brzdenie k ciel'u
0 NIE
1ANO
Q_NVEMRRLS 0 Uvolnenie je mozné iba ked vlak stoji 0
1 Uvolnenie je moZné ihned’
V NVALLOWOVTRP | Maximalna dovolend rychlost umoZiiujica rusiiovodicovi 40 km.h?

zvolit' funkciu “prejdenie EOA (override)”

V_NVSUPOVTRP

Maximalna dovolend rychlost ktora bude sledovana ked' je
funkcia “prejdenie EOA” aktivna

8 (40 km.h1)

D NVOVTRP Maximalna vzdialenost na anulovanie nedovoleného pohybu | 200 m

- vlaku
T NVOVTRP Maximalny ¢as na anulovanie nedovoleného pohybu vlaku 60 sekund
D NVPOTRP Maximalna vzdialenost na reverzovanie v reZime po 200 m

nedovolenom pohybe

M_NVCONTACT

Signalizuje reakciu, ktora sa ma uskutoc¢nit’ po pretecent
casovaca T_NVCONTACT

00 Nedovoleny pohyb vlaku
01 Aplikovat prevadzkovu brzdu
10 Reakcia

zabrani sa vloZzenim
“nekonec¢na” do T._...

T_NVCONTACT

Maximalny ¢as bez novej “bezpecnej” spravy.

Stanovi sa v dohode
s dodavatel'om

M_NVDERUN

Zadanie identifikatora rusnovodica dovolené za chodu
0 Nie
1 Ano

1
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D NVSTFF Maximélna vzdialenost pre jazdu v reZzime Na zodpovednost | Maximum
- personalu
Q_NVDRIVER ADHES | Kvalifikator na zmenu tratového koeficientu adhézie 0

rusiovodi¢om
0 zmena nie je dovolena
1 zmena je dovolena

Paket 5 - Trasovanie (linking)
20.2 Identifikacné cislo krajiny (NID_C) je 420
20.3 Q_LINKACC ma pre ZSR hodnotu 2 m.

20.4 Q_LINKREACTION - pouZiva sa hodnota ,10“ - Ziadna reakcia
Paket 39 - Tratova podmienka - zmena trakcie

20.5 Premenna M_TRACTION ma hodnoty:
e ,0“(0000 0000) Neelektrifikovany tsek
e ,66“(0100 0010) pri trakcii 3 kV DC
e ,67“(01000011) pri trakcii 25 kV /50 Hz AC

Paket 51 - rychlostny profil podl'a napravového tlaku
Paket 41 - Prikaz na zmenu urovne

20.6 Vstup do oblasti L2 sa definuje v poradi L2 — L STM — L0, vystup z oblasti L2 sa
definuje v poradi L1 (ak existuje) — L STM —LO0.
20.7 Hodnota NID_STM je 33 (0010 0001) pre STM typu LS

20.8 Hodnota L_ACKLEVELTR je 200 m.

Paket 42- ManaZment spojenia

Paket 44 - Data pouzivané mimo aplikacie ERTMS/ETCS - nepouZiva sa
Paket 45, registracia radiovej siete

Paket 57 - PoZiadavka na parametre MA

20.9 Hodnoty :
e T MAR - Cas do dosiahnutia limitu EoA/LOA,
e T_TIMEOUTRQST - Cas do dosiahnutia akéhokol'vek limitu pree sekciu,
e T_CYCRQST - Doba cyklu obnovy MA,

sa stanovia v dohode s dodavatel'om
Paket 58 - Parametre spravy o polohe

Hodnoty sa stanovia v dohode s dodavatel'om.
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Paket 65 - Docasné obmedzenie rychlosti (TSR)

20.10 Ak sa TSR pouziva pre chod cez poruchané priecestie, Usek s obmedzenim
rychlosti na 10 km.h-1 za¢ina 60 m pred priecestim a kon¢i na konci priecestia.
Obmedzenie plati len pre Celo vlaku.

Paket 66 - Odvolanie do¢asného obmedzenia rychlosti

Paket 68 - Tratova podmienka

20.11 Tratova podmienka sa pouziva v nasledovnych pripadoch:

a) Oblast bez zastavenia - tunel (0000)
b)  Oblast bez zastavenia - most (0001)
c) Oblast bez zastavenia - iny dovod

d) Zastavit kontrolu T_ZNVCONTACT

e)  Vzduchotesnost

f)  Vypni rekuperaciu

g)  Vypni brzdenie virivymi pradmi

h)  Vypni magnetickd brzdu

i) Vypni hlavny vypinac.

Premenna M_TRACKCOND ma hodnoty:
. (1001) Usek bez napéajania - vypnite hlavny vypinaé
. (0011) Usek bez napéajania - stiahnut’ pantograf
Paket 70 - Data pristupnosti na trat

20.12 Prijazde mimo trate ETCS sa pouziva iba kontrola z hl'adiska trakéného systému.
Paket 71 - Faktor adhézie

Paket 72 - Paket pre posielanie pevnych textovych sprav
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20.13 PouZivané textové spravy:

a.

Nazvy stanic, zastdvok a menovité oznalenie oddielovych navestidiel
automatického hradla (,,AH ........ “,

SJKmo Porucha priecestia/LX Failure“ - pozri text - vyZaduje
potvrdenie.

,Porucha navestidla /signal failure“,Prepni na rezim SR/Switch to SR
mode" - vyzaduje potvrdenie
,» Vyluka ETCS/ETCS Inhibition“ - vyZaduje potvrdenie

,D - Piskajte” (Vystrazny kolik s ¢asovo vymedzenou platnostou) alebo , Piskajte”
(Vystrazny kolik s celodennou platnostou)

Paket 131 - Prikaz na zmenu RBC

Paket 138 - Informdcia o oblasti spatného chodu

Paket 139 - Informacia o kontrole spatného chodu
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